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I CzESC OPISOWA

1. Dane inwestycji
1.1. Podstawa opracowania

e Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem, a Green Cities Infrastructure Sp. z 0.0.,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016
poz. 124 z pdin. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311 z pdzn. zm) wraz z zatgcznikami z
dnia 23.12.2003r.,

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2021 r. poz. 450 z pdzn. zm.),

e Specyfikacja Warunkéw Zamowienia (SPZ),
e Mapa do celdw projektowych 1:500,

e Zdjecia i wizje w terenie,
e Dokumentacja badan podtoza gruntowego.

1.2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa ciggdw pieszych wraz ze zjazdami, umozliwiajgcymi obstuge

dziatek przylegtych do pasa drogowego na terenie zabudowy w miejscowosci Papros.

1.3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla przedsiewziecia zaktadajacego budowe nowego
ciggu pieszego zapewniajacego bezpieczne i komfortowe poruszanie sie mieszkanicéw po miejscowosci
Papros. Nowoprojektowane, utwardzone zjazdy w miejscu gruntowych umozliwig bezpieczniejsze i
wygodniejsze mozliwosci korzystania z nich przez mieszkancow.
Zakres inwestycji obejmuje:

o budowe ciggu pieszego wzdtuz drogi nr 2574C prowadzgcego do istniejgcego placu zabaw,

o budowe 5 zjazddéw z drogi nr 2574C,

e budowe zjazdu z drogi nr 2570C.

1.4. Lokalizacja

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie miejscowosci Papros, w rejonie drég nr

2574Ci 2570C. Obejmuje obszar po poétnocnej stronie drogi nr 2574C.

2. Stanistniejacy
2.1. Opis stanu istniejgcego
Inwestycja planowana jest miejscowosci Papros, w rejonie drogi nr 2574C - gtéwnej trasy
przelotowe] przez miejscowosé Papros w kierunkach — wschéd do m. Wola Wapowska, zachéd do m.

Bronistaw, Dobre. Z drogg nr 2574C, w zakresie opracowania, krzyzuje sie droga podporzadkowana nr

2570C. Obszar planowanej inwestycji znajduje sie w granicach pasa drogowego w obszarze zabudowanym.
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3.

W zakresie pasa drogowego, poza jezdniami asfaltowymi ww. drég. wystepujg jedynie obszary zieleni i

zjazdy gruntowe.

Rozwigzania projektowe

3.1. Parametry uktadu drogowego

Droga istniejgca nr 2574C:
e kategoria drogi - powiatowa

e klasa techniczna G 1x2,

e kategoria ruchu KR3,

e szerokos$¢ pasow ruchu: 2,75 m

e projektowany jednostronny chodnik o szer. 2 m oddzielony od krawedzi jezdni 3,5 m pasem zieleni
biologicznie czynnej,

e spadki poprzeczne chodnikow 1-2%,

e projektowane pobocze o szerokosci 1,25 m po stronie pétnocnej jezdni,

e projektowane pobocze o spadku 6% w kierunku krawedzi zewnetrzne;.

Droga istniejgca nr 2570C:
e kategoria drogi - powiatowa

e klasa techniczna Z 1x2,

e kategoria ruchu KR2,

o szeroko$¢ pasow ruchu: 2,5 m,

e projektowane pobocze o szerokosci 1,0 m po stronie zachodniej jezdni,

e projektowane pobocze o spadku poprzecznym 6% w kierunku krawedzi zewnetrzne;j.

e szerokos¢ 3,5-4,5m,

e Spadek poprzeczny wynoszacy 2%

e Spadki podtuzne 1-5%

e jednostronne pobocza o szerokosci 0,75 m i spadku poprzecznym 6% w kierunku krawedzi
zewnetrznej

e  Promienie tukéw wyjazdowych R =4m, R = 5m (8m wyjatkowo gdy przewidywany jest ruch ciezki)

W zakresie opracowania obie drogi znajdujg sie w obszarze zabudowanym o predkosci dopuszczalnej
réwnej 50 km/h, natezenie ruchu — $rednie, duzy udziat samochoddw ciezarowych powyzej 3,5t.

3.2. Rozwigqzania sytuacyjne

Szczegbtowe rozwigzania sytuacyjne pokazano na rys. nr 1 — plan sytuacyjny.

Przewiduje sie przede wszystkim wykonanie ciggu pieszego o dtugosci ok. 210 m oddzielonego od
jezdni drogi gtéwnej nr 2574C pasem zieleni biologicznie czynnej o szerokosci 3,5 m. Zaprojektowano
chodnik o szerokosci 2 m, spadkach poprzecznych 1-2% i podtuznych 0,25-2,4%. Chodnik wytyczono
poczynajac od zjazdu indywidualnego bedgcego jednoczesnie dojsciem obstugujgcym dziatke nr 48/1. Cigg
pieszy poprowadzono wzdtuz jezdni drogi nr 2574C, po jej stronie potnocnej, doprowadzajgc do drogi nr
2570C. Po zachodniej stronie drogi nr 2570C zaprojektowano fragment chodnika tgczacy projektowany zjazd
z furtka istniejgcego placu zabaw.

W zakresie opracowania zaprojektowano réowniez zjazdy indywidualne obstugujace dziatki bedace
w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego. Zaprojektowano pie¢ zjazdéw z drogi nr 2574C po stronie

pétnocnej jezdni o spadkach poprzecznych 2% i podtuznych 1-5% oraz jeden zjazd z drogi nr 2570C, po
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stronie zachodniej jezdni, o spadku poprzecznym 2% i podtuinych 1-5%. Szerokosci zjazdéw oraz tuki

poziome krawedzi wlotéw dopasowano ze wzgledu na wystepujace rodzaje pojazdéw eksploatujgcych dany
zjazd. Zjazdy z ktérych bedga korzysta¢ samochody ciezarowe, ze wzgledu na ograniczenia w manewrowaniu
takimi pojazdami, zaprojektowano o szerokosci 4,5 m i fukach R = 8 m. Pozostate zjazdy, jak rowniez zjazd z
drogi nr 2570C dopasowano do istniejgcych warunkow i szerokosci bram - szerokosci 3,5-4 m, tuki poziome
R=4m.

Na dtugosci ok. 130 m wzdtuz podtnocnej krawedzi jezdni drogi nr 2574C zaprojektowano
gruntowe pobocza o szerokosci 1,25 m i spadku poprzecznym wynoszacym 6%. Wzdtuz zjazdéw
zaprojektowano jednostronne gruntowe pobocza o szerokosci 0,75 m i spadku poprzecznym 6% w strone

zgodng ze sptywem wody - spadkiem poprzecznym zjazdu.

3.3. Rozwiqzania wysokosciowe

Szczegdtowe rozwigzania wysokosciowe pokazano na rys. nr 1 — plan sytuacyjny.

Projektowany uktad wysokosciowy opiera sie na rzednych istniejgcej jezdni i terenu.
Projektowane chodniki i zjazdy wykonywane bedg na rzednych wyniesionych o min. 5 cm w stosunku do
istniejgcych rzednych terenu. Krawezniki wtopione w miejscach wtgczenia zjazdéw w drogi publiczne nalezy
wynies¢ na wysokos¢ 2 cm. Kraweznik wyniesiony na wysoko$¢ 12 cm zastosowano jako wydzielenie
chodnika od jezdni drogi nr 2570C. Powierzchnia biologicznie czynna winna byé wyprofilowana spadkami
tak, aby najnizsze miejsce wystepowato w odlegtosci ok. 1m od zewnetrznego obrzeza chodnika, i

znajdowato sie 25 cm ponizej gornej krawedzi obrzeza w rzucie pionowym.

3.4. Rozwigzania konstrukcyjne

Szczegdtowe rozwigzania konstrukcyjne pokazano na rys. nr 3 — przekroje konstrukcyjne.
Opierajgc sie na dokumentacji geotechnicznej, w miejscach okreslonych na rys. nr 1 zakresem wzmocnien
przyjeto grupe nosnosci podtoza G3. W pozostatym obszarze przyjeto grupe nosnosci podtoza G1.

Pod projektowanymi zjazdami i chodnikami, w przypadku gruntéw o nosnosci G3,
zaprojektowano warstwe wzmocnienia, ktéra pozwoli na uzyskanie wtérnego modutu odksztatcenia E2 na
poziomie 80MPa pod konstrukcjami. Podtoze gruntowe zatozono o nos$nosci minimum 25MPa.

Przyjete warstwy konstrukcje dla nawierzchni drogowych:

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKOW

— w-wa scieralna: kostka betonowa 20x10 cm fazowana szara gr.6cm
— Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm
— w-wa podbudowy zasadniczej: mieszanka mineralna niezwigzana 0/31,5mm gr. 20 cm

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDOW Z KOSTKI BETONOWE)

— w-wa Scieralna: kostka betonowa 20x10 cm fazowana czarna gr. 8 cm
— Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm
— w-wa podbudowy zasadniczej: mieszanka mineralna niezwigzana 0/31,5mm gr.30cm
— Geowtdknina separacyjno-filtracyjna (nie wystepuje w przypadku wzmocnien) -
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KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA NAWIERZCHNI CHODNIKOW | ZJAZDOW

— w-wa mrozoochronna: mieszanka mineralna niezwigzana o CBR225% | chodnik gr. 20cm/

zjazd gr. 40 cm

— Geowtéknina separacyjno-filtracyjna -

KONSTRUKCJA POBOCZY

— Mieszanka mineralna niezwigzana 0/25 mm k=8 m/dobe gr. 15 cm

OGRANICZENIA KONSTRUKCII

Na catym opracowywanym odcinku jako ograniczenie zjazddw przyjeto kraweznik betonowy
najazdowy 15x22 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grubosci 5cm i tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15.

Ograniczenie chodnikéw stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm na podsypce cementowo —
piaskowej 1:4 grubosci 5cm i fawie betonowej z oporem obustronnym z betonu C12/15.

Kraweznik 15x30 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grubosci 5¢cm i tawie betonowej z
oporem z betonu C12/15. wyniesiony na wysokos$¢ 12 cm zastosowano jako wydzielenie chodnika od jezdni
drogi nr 2570C.

Wysokosci wbudowania kraweznikdw, obrzezy przedstawiono na rys. 3 przekrojow
konstrukcyjnych. Krawezniki najazdowe z wyokragleniem zewnetrznej krawedzi o promieniu R=2,0 cm.
UWAGA:

Bezposrednio pod projektowang konstrukcjg nawierzchni zjazdéw, chodnikédw, poboczy nalezy
zapewni¢ wtérny modut odksztatcenia mierzony ptytg VSS nie mniejszy niz E2 = 80 MPa i wskaznik
zageszczenia na poziomie Is = 1,00 (dla podtoza pod chodnikami Is = 0,97)

Jezeli w trakcie prowadzonych robot wynikng kwestie watpliwe dotyczace podtoza gruntowego
nalezy niezwtocznie poinformowa¢ o tym inspektora nadzoru. Jezeli grunt wykazuje wiasciwosci
pozwalajace wnioskowaé, ze nie spetnia wymogu nosnosci zaleca sie, przed przystgpieniem do
wykonywania koryta przeprowadzenie badan nosnosci podfoza za pomocy ptyty VSS. Jezeli w trakcie
budowy okaze sie, ze podtoze gruntowe pod projektowang konstrukcje drogowa, nie spetnia wymogow
nosnosci i zageszczenia, nalezy przeprowadzi¢ analize i wykona¢ odpowiednie wzmocnienie lub wymiane na

watpliwym odcinku.

Stata organizacja ruchu

Projekt nie przewiduje nowoprojektowanego oznakowania ani zmian w istniejagcym ukfadzie
oznakowania poziomego i pionowego. W zwigzku z tym na rysunku nr 1 — ,Plan sytuacyjny” naniesiono
wytgcznie istniejgce oznakowanie.

Planowany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu to 01.01.2023 r.

Spis norm, przepisow, literatury

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124 z pdzn.

zm.),
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeAstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311 z pdzn. zm) wraz z zatgcznikami,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz.
735 z dnia 3 sierpnia 2000 r.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2021 poz. 1376 z p6zn. Zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2020 poz. 1333 z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamdwien publicznych (Dz.U. 2019 poz. 2019 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz.U. 2021 poz. 1062 z pdzn.
zm.).

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych
Opracowat

mgr inz. Zbigniew Grudzien
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